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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein versenk- 
bares Kraftfahrzeugverdeck, insbesondere fur wenig- 
stens viersitzige Cabriolets, nach dem Oberbegriff des 
Anspiuchs 1. Weiterhin betrifft die vorliegende Erfin- 
dung ein Kraftfahrzeug, das ein derartiges Verdeck auf- 
weist. 

[0002] Seit geraumer Zeit haben sich die Anforderun- 
gen an Fahrzeuge, deren Dach geoffnet und geschlos- 
sen werden kann, erheblich erhoht. Diese Fahrzeuge, 
herkommlicherweise als Cabriolets bekannt, werden 
zunehmend als Ganzjahreswagen verwendet, wodurch 
sich erheblich erhohte Anforderungen an die Dachkon- 
struktion einschlieBlich der Dichtungen ergeben haben. 
[0003] Neben dem Dachaufbau mittels eines f iexiblen 
Verdecks, welches mittels eines entsprechenden Ge- 
stanges ein- und ausgefaltet werden kann, wurdenmei- 
stens zusatzlich sogenannte Hardtops ausgebildet, die 
als komplettes Dachteil auf das Fahrzeug gesetzt wer- 
den. Bei derartigen Hardtops besteht nicht die Moglich- 
keit, diese in dem Fahrzeug seibst zu versenken, son- 
dern diese Hardtops mussen iiblicherweise an separa- 
ter Stelle aufbewahrt werden. 

[0004] Von der Anmelderin wurde bereits ein versenk- 
bares Hardtop entwickelt, welches aus zwei Dachab- 
schnitten besteht, einem oberen, im wesentlichen star- 
ren Dachabschnitt, dereinen oberen Dachbereich bildet 
und in Verbindung mit dem oberen Randbereich der 
Windschutzscheibe bringbar ist, einem hinteren, im we- 
sentlichen starren Dachabschnitt, der sich an den obe- 
ren Dachabschnitt anschlieBt und sich hinter den Fahr- 
gastraum des Fahrzeugs erstreckt, wobei in dem hinte- 
ren Dachabschnitt ein Heckfenster angeordnet ist. Bei- 
de Dachabschnittesindzusammen in einem Aufnahme- 
raum im Fahrzeug hinein und aus diesem heraus 
schwenkbar angeordnet. 

[0005] Dieses Verdeck erfullt insbesondere die Anfor- 
derungen an einen hervorragenden Dachaufbau fur ub- 
liche Cabriolets, welche in der Regel nurzwei Sitze und 
gegebenenfalls zwei Notsitze aufweisen. 
[0006] Aus der gattungsbildenden Druckschrift EP-A- 
0 835 780 ist ein Kraftfahrzeug mit einem versenkbaren 
Dach bekannt, bei dem das Dach in ein vorderes, ein 
mittleres und ein ruckwartiges Teilstuckmit Heckfenster 
unterteift ist, die jeweils als starre Schale ausgebildet 
sind. Die Dachabschnitte sind uber Gelenkverbinder 
miteinanderverbunden und werden beim Offnungsvor- 
gang zunachst gemeinsam entgegen der Fahrtrichtung 
verschwenkt, woraufhin der vordere Abschnitt unter das 
mittlereTeilstuckveriagertwird. Im Ansch I u (3 daran wer- 
den beide mit einersynchronen Absenkbewegung unter 
das ruckwartige Teilstuck gelagert, so daB alle drei Teil- 
stiicke ubereinander liegen und gemeinsam in der Ab- 
lage abgesenkt werden konnen. 
[0007] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, ein versenkbares Kraftfahrzeugverdeck zu 
schaffen, welches insbesondere fur groBere Fahrzeu- 
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ge, insbesondere viersitzige Cabriolets, geeignet ist und 
uber einen einfachen Mechanismus in eine auBerst 
platzsparende Einklappstellung gebracht werden kann. 
[0008] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des 

5 Anspruchs 1 gelost. 

[0009] Dadurch, daB beim Verschwenken des Ver- 
decks von der ausgeklappten Dachstellung in die ver- 
senkte Offnungsstellung gleichzeitig der erste vordere 
Dachteilabschnitt uber den zweiten mittleren und ent- 

10 lang von diesem Dachteilabschnitt zwischen diesen und 
den hinteren Dachabschnitt bewegbar ist, wird erreicht, 
daB das Verdeck entsprechend platzsparend zusam- 
mengelegt werden kann und die Moglichkeitgeschaffen 
wird, das Verdeck, obwohl als Hardtop ausgebildet, 

15 uber einen einfachen Mechanismus vollstandig in den 
Aufnahmeraum des Kraftfahrzeugs aufzunehmen. 
[001 0] Vorteilhafterweise weist das erfindungsgema- 
Be Kraftfahrzeugverdeck eine flexible AuBenhaut oder 
-schicht, insbesondere aus textilem Gewebe auf, wobei 

20 diese AuBenhaut sowohl mit dem hinteren Dachab- 
schnitt als auch mit dem ersten vorderen Dachteilab- 
schnitt flachig verbunden ist. Dadurch wird erreicht, daB 
eine erhebliche Verringerung der Oberflachenbehand- 
lung der starren Dachabschnitte moglich wird, beispiels- 

25 weise entfallt eine AuBenlackierung. Zudem wird der 
Vorteil erreicht, daB aufgrund der Tatsache, daB die Au- 
Benhaut gegenuber dem Fahrzeuginneren sicher ab- 
dichtet, keine zusatzlichen aufwendigen Dichtungs- 
maBnahmen an den Trennfugen zwischen den Dachab- 

30 schnitten bzw. Dachteilabschnitten notwendig sind. Ge- 
genuber herkommlichen Hardtops wird somit eine er- 
hebliche Kosteneinsparung erzielt, da die Dachab- 
schnitte bzw. Dachteilabschnitte aus Kunststoffmaterial 
gebildet sein konnen, was zudem zu einer entspre- 

35 chend leichten Bauweise fuhrt. Zudem ist durch die fla- 
chige Verbindung eine entsprechend saubere Verarbei- 
tung gewahrleistet. 

[0011] Das positive auBere Erscheinungsbild des er- 
findungsgemaBen Kraftfahrzeugverdecks wird dadurch 
40 noch erhoht, daB in geschlossener Verdeckstellung ei- 
ne Zugkraft von der AuBenhaut auf die Dachabschnitte 
ausgeubt wird, und somit die AuBenhaut gespannt wird 
und sich ohne Faltenwurf uber das gesamte Dach er- 
streckt. 

45 [001 2] Weiterhin sind vorteilhafterweise zwei Gelenk- 
verbindungsstangen je Fahrzeuglangsseite vorgese- 
hen, diegelenkig und in einer Gleitschienelangsbeweg- 
lich gelagert sind und dem ersten vorderen Dachteilab- 
schnitt ermoglichen, uber den zweiten mittleren Dach- 

50 teilabschnitt hochzuschwenken und sich uber diesen 
und entlang von diesem zu bewegen. 
[0013] Durch die von der AuBenhaut aufgebrachte 
Zugkraft, welche insbesondere auf den ersten vorderen 
Dachteilabschnitt und dessen vorderen Rand wirkt, wird 

55 beim Losen der Dachverriegelungseinrichtung von dem 
oberen Randbereich der Windschutzscheibe, in der die 
Gegenhalterung der VerschluBeinrichtung angebracht 
ist, der erste vordere Dachteilabschnitt bereits etwas 
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angehoben, da er sich aufgrund der Gelenkverbin- 
dungsstange schwenkbeweglich nach oben bewegen 
kann. 

[0014] Vorteilhafterweise ist zum weiteren Bewegen 
des Verdecks eine Kraft von vorne auf den ersten vor- 
deren Dachteilabschnitt aufbringbar, wodurch sich die- 
ser sowohl gemaB der Lange der Gelenkverbindungs- 
stangen nach oben und anschlieBend iiber den zweiten 
mittleren Dachteilabschnitt und entlang von diesem be- 
wegt. 

[0015] Vorteilhafterweise ist die Kraft mittels eines 
Motors aufbringbar, der sich beispielsweise in der Mitte 
des Verdecks, also im wesentlichen auf dessen Sym- 
metrieachse befinden kann. 

[0016] Weiterhin sind vorteilhafterweise je Fahr- 
zeuglangsseite zwei Verbindungsstangen zwischen 
dem zweiten mittleren Dachteilabschnitt und dem hin- 
teren Dachabschnitt vorgesehen, wobei je Fahr- 
zeuglangsseite eine Verbindungsstange in SchlieBstel- 
lung des Verdecks oberhalb der zweiten Verbindungs- 
stange und zu dieser nach vorne versetzt angeordnet 
ist, und jede Verbindungsstange gelenkig mit einem ih- 
rer Enden mit dem zweiten mittleren Dachteilabschnitt 
und an dem anderen Ende mit dem hinteren Dachteil- 
abschnitt verbunden ist. 

[0017] Dadurch wird erreicht, daB beim Verschwen- 
ken des Verdecks der mittlere zweite Dachteilabschnitt 
in den hinteren Dachteilabschnitt hineinverschwenkt 
wird und dies mittels einer auBerst einfachen Konstruk- 
tion erfolgt. Hierzu ist vorteilhafterweise eine weitere 
Verbindungsstange je Fahrzeuglangsseite vorgesehen, 
die einerseits gelenkig mit einem Lagerbock des Fahr- 
zeugs und andererseits gelenkig mit der unteren Ver- 
bindungsstange verbunden ist. 
[0018] Weiterhin ist vorteilhafterweise das Heckfen- 
ster starr ausgebildet, insbesondere als Glasscheibe, 
das Heckfenster bewegt sich wan rend der hintere Dach- 
abschnitt in seine Versenkstellung verschwenkt wird, in 
den hinteren Dachabschnitt hinein. Damit wird vorteil- 
hafterweise erreicht, daB der Platzbedarf des einge- 
klappten Verdecks erheblich reduziert werden kann, da 
insgesamt das Heckfenster in Versenkstellung nach 
oben verschwenkt ist und sich darunter ein groBerer 
verbleibender Raum einstellt, der weitere wichtige Fahr- 
zeugkomponenten, wie beispielsweise den Kraftstoff- 
tank, aufweisen kann. 

[0019] Die vorliegende Erfindung betrifft auch ein 
Kraftfahrzeug, insbesondere ein wenigstens 4-sitziges 
Cabriolet, das sich dadurch auszeichnet, daB es ein 
Verdeck nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 9 
aufweist. 

[0020] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile 
dervorliegenden Erfindung ergeben sich aus der nach- 
folgenden Beschreibung unter Bezugnahme auf die 
Zeichnungen. Darin zeigt: 

Fig. 1 : eine schematische Seitenansicht eines erfin- 
dungsgemaBen versenkbaren Kraftfahrzeug- 



verdecks in geschlossener Dachstellung; 

Fig. 2: eine teilgeoffnete Stellung des Kraftfahrzeug- 
verdecks von Fig. 1; 

5 

Fig. 3: eine nahezu versenkte Stellung des Kraftfahr- 
zeugverdecks von Fig. 1 ; 

Fig. 4: eine vollkommen versenkte Stellung des 
10 Kraftfahrzeugverdecks von Fig. 1 , und 

Fig. 5: in vergroBertem MaBstab das Kraftfahrzeug- 
verdeck in versenkter Stellung gemaB Fig. 4. 

15 [0021] In den Zeichnungen sind gleiche Elemente mit 
gleichen Bezugsziffern versehen. 
[0022] In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug 1 in Form eines 
mindestens viersitzigen Cabriolets dargestellt, das eine 
entsprechend groBe Fahrgastzelle aufweist. Das Kraft- 

20 fahrzeug 1 weist ein Kraftfahrzeugverdeck 3 auf, mit ei- 
nem oberen, im wesentlichen starren Dachabschnitt 5 
und einem hinteren, im wesentlichen starren Dachab- 
schnitt 7. Der hintere Dachabschnitt 7 weist ein Heck- 
fenster 9 in Form einer Heckscheibe auf. Der untere 

25 Randbereich des hinteren Dachabschnitts 7 und des 
Heckfensters 9 wird von einer an sich bekannten Ab- 
deckung 11 umgeben, dieschwenkbargelagert ist, und 
einen Verdeck-Aufnahmeraum 13 abdeckt. Der Ver- 
deck-Aufnahmeraum 13 weist eine Bodenplatte 15 auf, 

30 die urn die Drehachse 1 6 schwenkbeweglich angeord- 
net ist. Im Beispielsfalle von Fig. 1 befindetsich die Bo- 
denplatte 15 in ihrer oberen Stellung. 
[0023] Am oberen Rand 1 9 einer Windschutzscheibe 
17 ist eine Halteeinrichtung (nicht dargestellt) vorgese- 

35 hen, die zur Aufnahme einer VerschluBeinrichtung 
(ebenfalls nicht dargestellt) des Kraftfahrzeugverdecks 
3 dient. 

[0024] Der obere Dachabschnitt 5 ist in einen ersten 
vorderen Dachteilabschnitt 21 und einen zweiten mitt- 

40 leren Dachteilabschnitt 23 unterteilt. Je Fahrzeuglangs- 
seite sind zwei Gelenkverbindungsstangen 25 vorgese- 
hen, die im Abstand voneinander gelenkig mit dem er- 
sten vorderen Dachteilabschnitt 21 verbunden sind und 
an ihrem anderen Ende drehbar in einer Gleitschiene 

45 27 gefuhrt sind, die ihrerseits mit dem zweiten mittleren 
Dachabschnitt 23 verbunden ist. Die Funktionsweise 
der Gelenkverbindungsstangen 25 zusammen mit der 
Gleitschiene wird weiter unten naher beschrieben. 
[0025] Wie aus Fig. 1 weiterhin ersichtlich sind je 

so Fahrzeuglangsseite eine obere Verbindungsstange 29 
und eine untere Verbindungsstange 31 vorgesehen so- 
wie eine weitere Verbindungsstange 33. Die Verbin- 
dungsstangen 29, 31 und 33 dienen zum Verschwenken 
des zweiten mittleren Dachteilabschnitts gegenuber 

55 dem hinteren Dachabschnitt 7, wobei zwangsweise ein 
Mitverschwenken des ersten vorderen Dachteilab- 
schnitts 21 ebenso erfolgt. Die obere Verbindungsstan- 
ge 29 ist an einem vorderen Anlenkpunkt 35 gelenkig 
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mit dem zweiten mittleren Dachabschnitt 23 und in ei- 
nem hinteren Anlenkpunkt 37 gelenkig mit dem hinteren 
Dachabschnitt 7 verbunden. Die untere Verbindungs- 
stange 31 ist in einem vorderen Anlenkpunkt 39 mit dem 
zweiten mittleren Dachteilabschnitt23 und in einem hin- 
teren Anlenkpunkt 41 mit dem hinteren Dachabschnitt 
7 verbunden. Weiterhin ist die Verbindungsstange 33 in 
einer oberen Gelenkverbindung 43 gelenkig mit der un- 
teren Verbindungsstange 31 verbunden, wobei sich die 
obere Gelenkverbindung 43 zwischen dem hinteren An- 
lenkpunkt 41 und dem vorderen Anlenkpunkt 39 befin- 
det. An ihrem anderen Ende ist die Verbindungsstange 
33 uber eine untere Gelenkverbindung 47 mit einem La- 
gerbock bzw. einer Lagerplatte 45 verbunden, die ihrer- 
seits mit dem Fahrzeug 1 verbunden ist. 
[0026] Der hintere Dachabschnitt 7 ist iiber eine La- 
gerplatte bzw. einen Lagerflansch 49 drehbar urn einen 
Drehpunkt 50 mit dem Kraftfahrzeug verbunden. 
[0027] Weiterhin ist ein Gelenkmechanismus 51 fur 
den unteren Bereich des Heckfensters 9 vorgesehen 
und ist eine Drehgelenkstange 53 fur den oberen Be- 
reich des Heckfensters 9 vorgesehen. Die Drehgelenk- 
verbindungsstange 53 fur den oberen Bereich des 
Heckfensters 9 ist an dem oberen Bereich des Heckfen- 
sters 9 angelenkt und an ihrem anderen Ende in einem 
Drehpunkt 54 gelenkig an dem hinteren Dachabschnitt 
7 angelenkt. 

[0028] Der Gelenkmechanismus 51 fur den unteren 
Bereich des Heckfensters 9 we ist eine erste Verbin- 
dungsstange 55, eine zweite Verbindungsstange 57 
und eine dritte Verbindungsstange 59 auf . Die drei Ver- 
bindungsstangen 55, 57, 59 sind in einem gemeinsa- 
men Gelenk 60 miteinander gelenkig verbunden und die 
zweite Verbindungsstange 57 ist bei 61 gelenkig mit 
dem Lagerbock 45 verbunden. Die dritte Verbindungs- 
stange 59 ist in einem Anlenkpunkt 62 mit dem hinteren 
Dachabschnitt 7 verbunden und die erste Verbindungs- 
stange 55 ist in einem Gelenk 63 mit dem unteren Be- 
reich des Heckfensters 9 gelenkig verbunden. 
[0029] Die Betriebsweise des versenkbaren Kraft- 
fahrzeugverdecks 3 wird nunmehr insbesondere unter 
Bezugnahme auf die Figuren 2 bis 5 beschrieben. 
[0030] In Fig. 2 ist eine bereits deutlich geoffnete Stel- 
lung des erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugverdecks 3 
dargestellt. Zum Einschwenken bzw. Versenken des 
Kraftfahrzeugverdecks 3 in den Verdeckauf nahmeraum 
13 wird die Abdeckung 11 nach oben verschwenkt und 
die Bodenplatte 15 nach unten. 
[0031] Wie aus den Figuren 2 bis 5 gut ersichtlich, 
weist das Kraftfahrzeugverdeck3 weiterhin eine AuBen- 
haut 65 beispielsweise in Form eines textilen Gewebes 
auf, welche, wie aus Fig. 1 ersichtlich, in einem vorderen 
Verbindungsbereich 67, erkennbar in Fig. 1 durch 
Schraffur, und in einem hinteren Verbindungsbereich 
69, erkennbar in einem Schraffurbereich des hinteren 
Dachabschnitts 7, mit dem ersten vorderen Dachteilab- 
schnitt 21 bzw. dem hinteren Dachabschnitt 7 verbun- 
den ist. Dazwischen, insbesondere im Bereich des 



zweiten mittleren Dachteilabschnitts 23 ist die AuBen- 
haut lose von dem zweiten mittleren Dachteilabschnitt 
23. 

[0032] Vorteilhafterweise ist die AuBenhaut 65 mit ei- 
5 nem entsprechenden Zug iiber die Dachabschnitte bzw. 
Dachteilabschnitte gespannt, so daB eine Zugkraft von 
vorne auf den ersten vorderen Dachteilabschnitt 21 
wirkt. Beim Losen der VerschluBvorrichtung des Ver- 
decks3von dem oberen Rand 19derWindschutzschei- 
10 be wird durch den Zug in der AuBenhaut 65 der erste 
vordere Dachteilabschnitt 21 mittels der Gelenkverbin- 
dungsstange25 nach oben verschwenkt. Dies kann ent- 
weder von vornherein oder anschlieBend dadurch un- 
terstutztwerden, daBmotorisch eine Kraft von vo me auf 
15 den ersten vorderen Dachteilabschnitt 21 aufgebracht 
wird, wodurch dieser in eine maximale Schwenkstellung 
nach oben verschwenkt wird. 

[0033] Wie weiterhin aus Fig. 2 ersichtlich, wurde der 
hintere Dachabschnitt 7 urn den Drehpunkt 50 nach hin- 

20 ten verschwenkt und gleichzeitig der zweite mittlere 
Dachteilabschnitt 23 nach unten mittels der Verbin- 
dungsstangen 29, 31 und 33 verschwenkt. 
[0034] Beim weiteren Einschwenken des Kraftfahr- 
zeugverdecks 3 wird der erste vordere Dachteilab- 

25 schnitt 21 uber den zweiten mittleren Dachteilabschnitt 
23 gleitbeweglich und entlang von diesem verschoben 
und gelangt somit zwischen den zweiten mittleren 
Dachteilabschnitt 23 und den hinteren Dachteilabschnitt 
7. Mittels der Verbindungsstangen 29, 31 , 33 wird der 

30 zweite mittlere Dachteilabschnitt 23 zusammen mit dem 
ersten vorderen Dachteilabschnitt 21 gegenuber dem 
hinteren Dachabschnitt 7 verschwenkt und gelangt in ei- 
ne Endstellung gemaB den Figuren 4 und 5. 
[0035] Wie aus Fig. 3 weiterhin ersichtlich, wird das 

35 Heckfenster 9 mittels des Gelenkmechanismus 51 und 
der Drehgelenkstange 53 in das Innere des hinteren 
Dachabschnitts 7 hineinbewegt, wodurch sich eine wei- 
tere Platzeinsparung des Kraftfahrzeugverdecks 3 in 
eingeklapptem Zustand ergibt. 

40 [0036] In Fig. 5 ist das eingeklappte und versenkte 
Kraftfahrzeugverdeck 3 wie in Fig. 4 dargestellt, in ver- 
grdBertem MaBstab als Ausschnitt aus Fig. 4 darge- 
stellt. Hieraus wird deutlich, wie vorteilhaft und platzspa- 
rend das Kraftfahrzeugverdeck 3 gemaB der vorliegen- 

45 den Erfindung zusammenklappbar und -legbar ist. 



Patentansp ruche 

so 1. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck (3), insbeson- 
dere fur wenigstens 4-sitzige Cabriolets, mit: 

einem oberen, im wesentlichen starren Dach- 
abschnitt (5), der einen oberen Dachbereich 
55 bildet, in Verbindung mit dem oberen Randbe- 

reich (19) derWindschutzscheibe (17) bringbar 
ist und einen ersten vorderen (21) und einen 
zweiten mittleren (23) Dachteilabschnitt auf- 



4 



7 



EP 1 092 579 B1 



8 



weist, 

einem hinteren, im wesentlichen starren Dach- 
abschnitt (7), dersich an den oberen Dachab- 
schnitt (5) anschlieBt und sich hinter dem Fahr- 
gastraum des Kraftfahrzeugs (1) erstreckt, 

einem Heckfenster (9), das an dem hinteren 
Dachabschnitt (7) angeordnet ist, 

wobei der obere und der hintere Dachabschnitt (5, 
7) in einen Aufnahmeraum (1 3) im Kraftfahrzeug (1 ) 
htnein und aus ihm heraus schwenkbar angeordnet 
sind, und 

wobei beim Verschwenken des Verdecks,(3) von ei- 
ner ausgeklappten Dachstellung in eine versenkte 
Offnungsstellung der zweite mittlere Dachteilab- 
schnitt (23) in den hinteren Dachabschnitt (7) hin- 
einbewegbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daft 
beim Verschwenken des Verdecks (3) von der aus- 
geklappten Dachstellung in die versenkte Off- 
nungsstellung gleichzeitig der erste vordere Dach- 
teilabschnitt (21) uber den zweiten mittleren und 
entlang von diesem Dachteilabschnitt (23) zwi- 
schen diesen und den hinteren Dachabschnitt (7) 
bewegbar ist. 

2. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft es eine 
flexible AuRenhaut oder -schicht (65), insbesonde- 
re aus textilem Gewebe aufweist, und daf3 diese 
AuGenhaut (65) sowohl mit dem hinteren Dachab- 
schnitt (7) als auch mit dem ersten vorderen Dach- 
teilabschnitt (21) flachig verbunden ist. 

3. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daft in ge- 
schlossener Verdeckstellung eine Zugkraft von der 
AuBenhaut (65) auf den ersten vorderen Dachab- 
schnitt (21) ausgeubt wird. 

4. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach einem 
der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB zwei Gelenkverbindungsstangen (25) je Fahr- 
zeuglangsseite vorgesehen sind, die gelenkig und 
in einer Gleitschiene (27) langsbeweglich gelagert 
und mit dem ersten vorderen Dachteilabschnitt (21 ) 
gelenkig verbunden sind und es dem ersten vorde- 
ren Dachteilabschnitt (21) ermoglichen, uber den 
zweiten mittleren Dachteilabschnitt (23) zu schwen- 
ken und sich uber diesen und entlang von diesem 
zu bewegen. 

5. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach An- 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB zum Be- 
wegen des Verdecks (3) eine Kraft von vome auf 
den ersten vorderen Dachteilabschnitt (21) auf- 



bringbar ist, wodurch dieser nach oben und an- 
schlieBend uber den zweiten mittleren Dachteilab- 
schnitt (23) bewegbar ist. 

5 6. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach An- 
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft die Kraft 
mittels eines Motors aufbringbar ist. 

7. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach einem 
10 der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 

daft je Fahrzeuglangsseite zwei Verbindungsstan- 
gen, eine obere Verbindungsstange (29) und eine 
untere Verbindungsstange (31), zwischen dem 
mittleren Dachteilabschnitt (23) und dem hinteren 
15 Dachteilabschnitt (7) vorgesehen sind, wobei die 
obere Verbindungsstange (31) bezuglich der unte- 
ren Verbindungsstange (31 ) oberhalb und zu dieser 
nach vorne versetzt angeordnet ist, und jede Ver- 
bindungsstange (29, 31) gelenkig an einem ihrer 
20 Enden (35, 39) mit dem zweiten mittleren Dachteil- 
abschnitt (23) und an dem anderen Ende (37, 41) 
mit dem hinteren Dachabschnitt (7) verbunden ist. 

8. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach An- 
25 spruch 7, dadurch gekennzeichnet, daft eine wei- 

tere Verbindungsstange (33) je Fahrzeuglangsseite 
vorgesehen ist, die einerseits gelenkig (47) an ei- 
nem Lagerbock (45) des Fahrzeugs (1) und ande- 
rerseits gelenkig (43) mit der oberen Verbindungs- 
30 stange (31) verbunden ist. 

9. Versenkbares Kraftfahrzeugverdeck nach einem 
der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daft das Heckfenster (9) starr ausgebildet ist, und, 

35 wahrend der h intere Dachabschnitt (7) in seine Ver- 
senkstellung verschwenkt wird, das Heckfenster (9) 
in den hinteren Dachabschnitt (7) hineinbewegbar 
ist. 

40 10. Kraftfahrzeug, insbesondere wenigstens 4-sitziges 
Cabriolet, dadurch gekennzeichnet, daft es ein 
versenkbares Kraftfahrzeugverdeck (3) nach einem 
der Anspruche 1 bis 9 aufweist. 



45 

Claims 

1. Retractable top (3) of a motor vehicle, in particular 
for at least four-seat convertibles, comprising 

50 

an upper, substantially rigid roof section (5), 
which forms an upper roof section and can be 
connected to the upper edge portion (19) of the 
windscreen (17) and which comprises a first 
55 front roof partial roof section (21 ) and a second 

central partial roof section (23), 

a rear, substantially rigid roof section (7) which 
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7. Retractable top of a motor vehicle as claimed in one 
of claims 1 to 6, characterised in that two connec- 
tion rods at each longitudinal side of the motor ve- 
hicle, an upper connection rod (29) and a lower con- 

5 nection rod (31), are provided between the central 
partial roof section (23) and the rear partial roof sec- 
tion (7), wherein the upper connection rod (29) with 
respect to the lower connection rod (31 ) is arranged 
above same and offset towards the front, and each 

10 connection rod (29, 31 ) is pivotally connected at one 
of its ends (35, 39) to the second central partial roof 
section (23) and at the other end (37, 41 ) to the rear 
roof section (7). 

15 8. Retractable top of a motor vehicle as claimed in 
claim 7, characterised in that a further connection 
rod (33) at each longitudinal side of the motor vehi- 
cle is provided, which on the one hand is pivotally 
connected to a bearing pedestal (45) of the motor 

20 vehicle (1) and on the other hand pivotally (43) to 
the upper connection rod (31). 

9. Retractable top of a motor vehicle as claimed in one 
of claims 1 to 8, characterised in that the rearwin- 
25 dow (9) is formed rigidly, and the rear window (9) 
can be moved into the rear roof section (7), when 
the rear roof section (7) is pivoted into its retracted 
position. 



adjoins the upper roof section (5) and which ex- 
tends behind the passenger compartment of 
the motor vehicle (1), 

a rear window (9) which is arranged at the rear 
roof section (7), 

wherein the upper and the lower roof section (5, 7) 
are arranged in a manner pivotal into and out of an 
accommodation chamber (13) in the motor vehicle 
(1), and 

wherein the second central partial roof section (23) 
moves into the rear roof section (7) when the top (3) 
is pivoted from an unfolded roof position into a hid- 
den open position, 
characterised in that 

when pivoting the top (3) from an unfolded roof po- 
sition into a hidden open position at the same time 
the first front partial roof section (21) moves over 
the second central partial roof section (23) and 
along this roof section between this roof section and 
the rear partial roof section (7). 

2. Retractable top of a motor vehicle as claimed in 
claim 1 , characterised in that it comprises a flexi- 

. ble outer skin or layer (65), in particular made of a 
textile tissue, and that this outer skin (65) is pianarly 
connected to the rear roof section (7) and to the first 
front partial roof section (21). 

3. Retractable top of a motor vehicle as claimed in 
claim 2, characterised in that in the closed position 
of the top, a tensile force is exerted by the outer skin 
(65) to the first front roof section (21 ). 

4. Retractable top of a motor vehicle as claimed in one 
of claims 1 to 3, characterised in that two hinge 
joint rods (25) at each longitudinal side of the motor 
vehicle are provided which are pivotally supported 
in a slide rail (27) in a longitudinally movable man- 
ner and are pivotally connected to the first front par- 
tial roof section (21) and enable the first front partial 
roof section (21) to pivot over the second central 
partial roof section (23) and to move across same 
and along same. 

5. Retractable top of a motor vehicle as claimed in 
claim 4, characterised in that a force is exerted 
from the front onto the first front partial roof section 
(21) for moving the top (3), which causes the front 
partial roof section to move upwardly and subse- 
quently over the second central partial roof section 
(23). 

6. Retractable top of a motor vehicle as claimed in 
claim 5, characterised in that said force can be 
generated by a motor. 



30 10. Motor vehicle, especially an at least four-seat con- 
vertible, characterised in that it comprises a re- 
tractable top (3) of a motor vehicle according to one 
of claims 1 to 9. 



1. Capote escamotable pourvehicule automobile (3), 
en particulier pour cabriolets d'au moins 4 places, 
40 ayant 

un segment de toit superieur (5), essentielle- 
ment rigide, qui forme une zone de toit supe- 
rieure, peut etre raccorde a la zone de bord su- 
45 perieure (1 9) du pare-brise (1 7) et presente un 

premier segment partiel de toit avant (21 ) et un 
second central (23), 

un segment de toit arriere (7), essentiellement 
so rigide, qui se raccorde au segment de toit su- 

perieur (5) et s'etend derriere I'habitacle du ve- 
hicule automobile (1), 

une lunette arriere (9), qui est disposee sur le 
55 segment de toit arrifcre (7), 

les segments de toit superieur (5) et arriere (7) 
etant montes de maniere a pouvoir etre pivotes 
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Revendications 
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dans et hors d'un logement (13) situe dans le 
v6hicule automobile (1), et 

le second segment partiel de toit central (23) 
pouvant etre deplace vers I'interieur dans le 5 
segment de toit arriere (7) lors du pivotement 
de la capote (3) d'une position de toit deployee 
dans une position d'ouverture escamotee, 

caracterisee en ce que 10 

lors du pivotement de la capote (3) de la position de 
toit deployee dans la position d'ouverture escamo- 
tee, le premier segment partiel de toit avant (21) 
peut etre d6plac6 sur le second segment partiel de 
toit central (23) et en meme temps le long de celui- 
ci entre celui-ci et le segment de toit arriere (7). 

2. Capote escamotable pour vehicule automobile se- 
lon la revendication 1, caracterisee en ce qu'elle 
pr6sente une peau ou couche exterieure (65) flexi- 20 
ble, en particulier en tissu textile, et en ce que cette 
peau exterieure (65) est relive de maniere plane 
aussi bien au segment de toit arriere (7) qu'egale- 
ment au premier segment partiel de toit avant (21). 

25 

3. Capote escamotable pour vehicule automobile se- 
lon la revendication 2, caracterisee en ce qu'en 
position de capote ferm6e une force de traction est 
exercee par la peau exterieure (65) sur le premier 
segment de toit avant (21). so 

4. Capote escamotable pour vehicule automobile se- 
lon Tune des revendications 1 a 3, caracterisee en 
ce que deux tiges de liaison articulees (26) sont 
prevues pour chaque cote longitudinal de vehicule, 35 
lesquelles sont montees de maniere articulee et 
mobile longitudinalement dans une glissiere (27) et 
sont reliees de maniere articulee au premier seg- 
ment partiel de toit avant (21 ), et permettent au pre- 
mier segment partiel de toit avant (21) de pivoter 40 
sur le second segment partiel de toit central (23) et 

de se deplacer sur celui-ci et le long de celui-ci. 



deux tiges de liaison, unetigede liaison superieure 
(29) et une tige de liaison inferieure (31), sont pre- 
vues entre le segment partiel de toit central (23) et 
le segment partiel de toit arriere (7), la tige de liaison 
superieure (29) etant disposee au-dessus de la tige 
de liaison inferieure (31 ) et de maniere d6calee vers 
I'avant par rapport a celle-ci, et chaque tige de 
liaison (29, 31 ) etant reliee de maniere articulee par 
Tune de ses extremes (35, 39) au second segment 
partiel de toit central (23) et par I'autre extremite 
(37, 41) au segment de toit arriere (7). 

8. Capote escamotable pour vehicule automobile se- 
lon la revendication 7, caracterisee en ce qu'une 
autre tige de liaison (33) est prevue pour chaque 
cote longitudinal de vehicule, laquelle est reliee d'un 
cote de maniere articulee (47) sur un support (45) 
du vehicule (1) et de I'autre cote de maniere articu- 
lee (43) a la tige de liaison superieure (31). 

9. Capote escamotable pour vehicule automobile se- 
lon I'une des revendications 1 a 8, caracterisee en 
ceque la lunette arriere (9) est realisee de maniere 
rigide, et, alors que le segment de toit arriere (7) est 
pivote dans sa position escamotee, la lunette arrie- 
re (9) peut etre deplacee vers I'interieur dans le seg- 
ment de toit arriere (7). 

10. Vehicule automobile, en particulier cabriolet d'au 
moins 4 places, caracterise en ce qu'il presente 
une capote escamotable pour v6hicule automobile 
(3) selon I'une des revendications 1 a 9. 



5. Capote escamotable pour vehicule automobile se- 
lon la revendication 4, caracterisee en ce que pour 
deplacer la capote (3) on peut appliquer une force 
a partir de Tavant sur le premier segment partiel de 
toit avant (21), celui-ci pouvant etre ainsi deplace 
vers le haut et ensuite sur le second segment partiel 

de toit central (23). so 

6. Capote escamotable pour v6hicule automobile se- 
lon la revendication 5, caracterisee en ce que la 
force peut etre appliquee au moyen d'un moteur. 

55 

7. Capote escamotable pour vehicule automobile se- 
lon I'une des revendications 1 a 6, caracterisee en 
ce que, pour chaque cote longitudinal de v6hicule, 
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